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testo Tomaso Trussardi

Un improveiso e inatleso ritorno all’essenzialita, quella
genuina e aulentica di un’aulomobile progettata per
mellere chi la guida al centro di un’esperienza immersiva
¢ coinvolgente. Senza filtri, come ci racconta Tomaso

Trussard: dal aneﬂa sua Dallara Stradale”
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o ammetto. Quando nel 2017 han-
no presentato al pubblico la Dal-
lara Stradale, inizialmente non mi
sono reso conto di it che stava ac-
cadendo. Forse perché io, in primis,
nonostante la mia grande passione
per la meccanica e per 1 motori,
non avevo bene in mente il perime-
tro d’azione e I'importanza globale
di questa azienda nel mondo del
motorsport e non solo. Si, perché ancora molti non sanno che
la Dallara progetta i prototipi (soprattutto in fibre composite)
delle maggiori case automobilistiche mondiali con epic
nella Motor Valley. Per esempio, hanno contribuito allo svilup-
po de LaFerrari, ma anche di rutte le Bugatti, dalla Veyron alla
Centodieci di Cristiano Ronaldo... Sarebbero sufficienti quest
nomi per definire il livello d’eccellenza del gruppo. E se non

entro

bastasse, pure alcune delle piu performanti monoposto {con in
testa quelle di Formula 1} sono made in Varano de’ Melegari.

Dalla mancanza d’informazione nasce questo peccato origi-
nale da cui scaturisce il gigantesco fraintendimento sulla Stra-
dale. Il peccato di non aver voluro investire nel promuovere se
stessi, nel farsi conoscere, se non attraverso i risnltati sportivi,
anch’essi pero filtrati dalle case automaobilistiche che vestono e
ricoprono i telai e la tecnologia dell’azienda di Varano, pren-
dendosene tutti i meriti. Questa cultura é talmente radicata da
rendere addirittura “difficile” comprare una vettura, se non si
& assolutamente intenzionati a farlo. E questo lo spartiacque
che stanno creando in Dallara. Qui non hanno bisogno di ven-
dere le automobili a tutti costi, ma le danno “a chi vogliono
loro...”. Pud suonare come una scusa, ma, da cliente, vi posso
dire che inizialmente ho dovuto insistere con molta curiosita
prima di entrare in contattato con la loro realta.

Ma & anche grazie al peccato originale che oggi siamo qui.
Estremizzando il concetto, potremmo tranquillamente sostenc-
re che & proprio grazie al peccato originale se abbiamo la Dal-
lara Stradale? Beh, in un certo senso, molto filosofico e poce
pratico, io la penso cosi. I soldi vanno investiti nelle persone,
nel prodotto, nella ricerca e sviluppo. La comunicazione al
cliente arriva in un secondo momento. In efferti, suona strano
detto da un’azienda che deve arrivare prima ogni weekend...

Una volta vinta questa iniziale resistenza, mi si & aperto un
mondo di contenuti di solidita di passione che mi era del tutto
sconosciuto.

Quando Andrea Pontremoli, ceo del Gruppo e socio di Dalla-
ra, mi ha condotto attraverso il mio primo contatto, ho iniziato
a capire come mai il baricentro delle auto sportive e racing pit
belle ¢ vittoriose del mondo si trova in Emilia Romagna. Ho
scoperto un’azienda ossessionata, nell’accezione piu positiva
del termine. Con l'ossessione della leggerezza, dell’aerodina-
mica, del centesimo di secondo, ma anche quella della sicurez-
za. Immagino che Grosjean una telefonata di ringraziamento
a Dallara !'abbia farta. Eh si, il telaio della Haas VF-20, che
gli ha salvato la vita nonostante lo schianto a quasi 200 all’o-
ra contro il guardrail durante il GP del Bahrain dello scorso
anno, & progettata e costruita proprio nell’azienda di Varano.
Tornando alla Stradale: al mio primo impatro, che definirei
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disinteressato, si sono susseguiti una serie di letture pit appro-
fondite sulle riviste specializzate, insieme ai suggerimenti di al-
cuni amici che insistevano affinché la provassi. Un anno dopo,
per caso, ce ’ho fatta e, inalmente, ho capito. La Stradale sin-
tetizza ed estrinseca in manicra perfetta la filosofia progettuale
e costruttiva dell'Ingegner Dallara e delle sue persone. Less is
more, ma non per finta.

on ci sono le porte, perché mi-
nor peso, rigidita strutturale ¢ si-
curezza vengono prima. Il telaio
monoscocca di carbonio avvolge e
protegge chi la guida, trasferendo
immediatamente un senso di do-
minanza. Si ¢ seduti per terra con
i piedi pia alti rispetto al sedere
(proprio come sulle monoposto).
Ah, scusate non ci sono i sedili: al
loro posto una serie di cuscini im-
bottiti. Solo sterzo e pedaliera si possono regolare. Anche un
“mezzo manzo” come me trova facilmente la posizione ideale
tra gambe e braccia. Il cambio & manuale, per i puristi, oppure
elettroattuato, cioé semiautomatico con una singola frizione,
Un doppia frizione avrebbe garantito passaggi di marcia piu
docili e veloci, ma 'aggravio di peso e di spazio avrebbe infi-
ciato sulle prestazioni e sull’aerodinamica.

Proprio su questo ultimo punto credo si sia concentrato mag-
giormente lo sviluppo del body. Come detto, i piedi sono pin
in alto e anche le gambe convergono verso il centro della vettu-
ra rispetto al resto del corpo per seguire la forma affusolata del
frontale, in modo da lasciarc spazio a generosissime aperture
che canalizzano flussi d’aria tali da “schiacciare” a terra la
Stradale, generando 850 kg di carico aerodinamico alla velo-
cita massima. Tutto questo si traduce in accelerazioni laterali
da monoposto. A questa velocita, il downforce & pari al peso
della macchina: in Leoria, si potrebbe andare a testa in giti con
le ruote incollate al soffitto. In sintesi, se ci si potesse sedere al
centro, le differenze con le monoposto a ruote scoperte sarch-
bero davvero poche! In seguito a questo primo avvicinamento,
sono andato una seconda volta a Varano, in questa occasio-
ne per provare la Dallara Stradale insieme ad Andrea Pon-
tremoli sulle strade dove ¢ stata sviluppata, e cio¢ da Varano
de’ Melegari a Bardi. Le mie gid poche resistenze all’acquisto
sono crollate. Questa vettura ridefinisce il concetro di massa
in movimento. L'auts, comc deito, & leggerissima: 855 kg a
secco; anche senza servosterzo, la si manovra molto facilmente.
Mentre la guidava Pontremoli, mi disse: “Se fossa una torta,
sarebbe al gusto di... ancora”, e aveva ragione. La provi e non
vorresti mai scendere, vai subito forte, ma lei potrebbe andare
di pit. Ti stupisce la rapiditd con cui inserisce, poi ti rendi
conto che non stai sfruttando appieno 'aerodinamica e che sei
troppo lento. In fondo, ¢ questo che cerchiamo in un’automo-
bile: I'infinita danza tra uomo ¢ mezzo, un continuo balletto;
quando sei convinto essere tu a guidare, lei ti ricorda che non
¢ cosi, & lei a condurre attraverso un gioco di paura e ammi-
razione. Questa ¢ 'emozione dominante che ti lascia appicci-
cata addosso la voglia di salirci ancora, di sfidarti e di sfidarla.
Che siz chiaro, non & per tutti e non cerca di esserlo. Le 600
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auto andranno nei garage di autentici estimatori del modello.
Parlando di meccanica, il motore ¢ un Ford Ecoboost quattro
cilindri turbo da 400 CV montato trasversalmente in posizione
centrale posteriore. E qui casca |’asino, e devo dire che ne ho
trovati molti. Perché non un sei cilindri? O un V8 addirittura?
400 CV son pochi? Questa scelta tecnica resta nel solco della
medesima filosofia costruttiva del contenimento delle masse a
favore di una migliore distruzione dei pesi, un maggiore spazio
nell’abitacolo e sicurezza in caso d'impatto. I cavalli rapportati
ai kg danno circa lo stesso parametro di una moderna Ferrari
oppure di una Lamborghini, per intenderci, ma un peso infe-
riore significa meno stress per la meccanica e i freni. Ti stanchi
prima tu di guidarla. E una delle poche auto moderne in cui il
motore non ¢ il protagonista.

i garantisco essere una dote rara
nella modernita. Anche se il cal-
colo del rapporto peso/potenza
da risultanti simili, &€ nettamente
diverso guidare una vettura da
1350 kg con 720 CV, per esempio,
rispetto alla Dallara. Una massa
inferiore si sposta e si ferma con
maggiore velocitd, con meno iner-
zia. Difficile trasmettere la sen-
sazione a parole. Ne ho avuto un
assaggio durante lo shake down della mia Stradale con Loris
Bicocchi, il mitico collaudatore delle migliori super e ultra
sportive da Bugatti a Lamborghini per terminare con la Dal-
lara. Sarebbero necessarie parecchie pagine per descrivere le
sue “imprese”. Snocciolando i1 primi tornanti sopra le colline
di Fosio al suo fianco, ho capito immediatamente il gap tra
me, la vettura, ma soprarttutto con lui. L'auto € rapidissima,
va guidata in maniera decisa e precisa. 1l processo di frenata
¢ inserimento in curva accade istantaneamente all’interno di
uno spazioc fisico e temporale che necessita di riprogrammare
il proprio cervello. Loris frena, sterza e imposta la traiettoria
con una calma apparente disarmante; in un attimo ¢ di nuovo
sul pedale del gas e la Dallara schizza senza un accenno di
sovrasterzo. Il processo si ripete, il mezzo non si stanca, conti-
nua imperterrito nella sua incredibile progressione. Galleggia
| sulle asperita dell’asfalto. Loris mi dice: “Vedi & questo il se-
| greto... un bilanciamento perfetto e I'assetto che t permette
di ‘volare™. E sicuramente un’auto da pista, ma se la cava
egregiamente dappertutto. Grazic Loris!

Un altro modo per capire quest’auto ¢ osservando la fabbri-
ca dove & stata creata, insieme al contesto e ai suoi abitanti.
Un territorio lento, fatto ancora di valori antichi, di agri-
coltura, di genuinitad, ma anche della tecnologia, della frene-
sia, di competizioni e di sfide. A Varano dicono: “La mattina
quando ti alzi respiri aria di motori, sentire il rumore dell’au-
todromo ¢ il piacevole sottofondo che ci contraddistingue. Se
c’e troppo silenzio... ghé quel ¢’an va minga”. In quest’azienda
percepisci uno strano collante che attira e unisce indissolubil-
mente tutto. Il massimo connubio tra tradizione e innovazio-
ne, la dicotomia tra un territorio lento e aziende veloci, un
microcosmo che andrebbe insegnato come esempio di econo-

mia circolare. ®
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