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שהיא  דעו  דאלארה,  על  שמעתם  לא  עכשיו  עד  אם 
רואים  שאתם  מסלול  מכונית  בכל  כמעט  מסתתרת 
ועד  שירון  מבוגאטי   – כביש  מכוניות  ובהרבה  בטלוויזיה, 
ק.ט.מ קרוסבואו. החברה נוסדה על ידי המעצב ג'יאנפאולו 
לבנות  והחלה  שבאיטליה,  בווראנו  ב-1972  דאלארה 
שלדה עבור מרוצי מכוניות ספורט וטיפוס גבעה. בעקבות 
הראשונה   3 פורמולה  מכונית  תכנן  דאלארה  ההצלחה 
ב-1978, ולאחר מכן היה מעורב לתקופה קצרה בפורמולה 

3000 באמצע שנות ה-80.
 1993 ומאז  המירוצים  במסלולי  מאז  עבר  בנזין  הרבה 
מרוצי  לסדרות  הבלעדית  השלדות  יצרנית  היא  דאלארה 
בשנים  היוקרתית.   3 פורמולה  כולל  שונות,  מכוניות 
האחרונות פעילות ההנדסה שלהם התרחבו במידה ניכרת 

(כיום מייצגת 40% מכלל המכירות). 
באופן טבעי, הפעילות הזו הביאה את החברה להשתעשע 
בניסיון לייצר רכב לכביש, אבל למרות האסוציאציה הטבעית 
מרכב איטלקי - ההשראה לרכב הראשון של החברה לא 
עבד  שג'יאנפאולו  (למרות  למבורגיני  או  מפרארי  הגיעה 
עבור שני יצרניות הרכב המפורסמות ביותר באיטליה לפני 
מלוטוס  דווקא  אלא  שלו),  המכוניות  עסקי  את  שהקים 
קולין  הוא  שלו  ההנדסי  שהגיבור  טוען  דאלארה  הצנועה. 
שלו  ושהמוטו  הבריטי,  היצרן  של  האגדי  המייסד  צ'פמן, 
מכונית  שמאחורי  בפילוסופיה  נמצא   Add Lightness

הכביש הראשונה של החברה – הסטראדלה.  

היסטוריה קצרה 
מוצאו,  עיר  פארמה,  לאזור  חזר  דאלארה  כשג'יאנפאולו 
אחרי שסיים את התואר בהנדסה הוא רכש ניסיון בעבודה 
עבור מזראטי, פרארי ולמבורגיני. במהלך השנים הוא בנה 
אמיליה  של  הגדולים  המפעלים  שלושת  בתוך  ניסיונו  את 
רומנה, במיוחד למבורגיני שם הוא קיבל את טבילת האש 
המהנדס  השנים  במהלך  פרוצ'יו.  המייסד  לצד  הראשונה 
הצעיר הפך הוא הפך לראש המחלקה הטכנית בסנת'אגתה 
ועבד על מכוניות חשובות כגון מיורה האגדית והאספאדה. 
שהחברה  לפני  ב-1968,  למבורגיני  את  עזב  דאלארה 
אבל  נמכרה,  שבמהלכה  המשבר  בתקופת  נתקלה 
הקריירה שלו בעולם של ארבעה גלגלים לא נעצרה שם. 

והדבר  העירוני,  המרוצים  מסלול  בווראנו  נחנך  ב-1972 
הוביל את ג'יאנפאולו להקים את חברת דאלארה. החברה 
המשתמש  עיצוב  ייחודיות:  מיומנויות  בארבע  התפארה 
דינמיקת  אווירודינמיקה,  מרוכבים,  ובחומרים  פחמן  בסיבי 
היה  המפעל  קצר  זמן  בתוך  טיפוס.  אבות  וייצור  הרכב, 
מסוגל לייצר 200 מכוניות תחרותיות בשנה, וכיום, כאמור, 
היא חלק מכל אליפות אפשרית וספקית שלדות בלעדית 
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החברה  זכתה  לא   1 בפורמולה  דווקא  רבות.  לאליפויות 
להצלחה מסחררת, למרות שני ניסיונות קצרי טווח. 

דינאמיקה  כיועצת  עבדה  החברה  הכביש,  רכבי  בתחומי 
מהפרויקטים  חלק  רבים.  ליצרנים  ואווירודינמיקה 
ויירון  בוגאטי   ,8C רומיאו  אלפא  את  כוללים  המפורסמים 
גם  החברה  חיצוני,  לייעוץ  פרט   .MC12 ומזראטי  ושירון, 
בנתה בעצמה שלדות ומכלולים לשני דגמים מפורסמים, 

אלפא 4C וק.ט.מ קרוסבואו. 

כוח הצמדה
במרכז  אווירודינמי  תחכום  לשים  שצריכה  חברה  יש  אם 
מפתיע  שלא  כך  דאלארה.  זו  שלה,  המכונית  של  הרעיון 
שגולת הכותרת של המכונית הכביש הראשונה של החברה 
חוקית  מסלול  מכונית  היא  הסטראדלה  הצמדה.  כוח  היא 
למנהגי  והבטחה  קרבון  שלדת  מרכזי,  מנוע  עם  לכביש, 
 – פעם  עושים  שהיו  כמו  לז'אנר.  יחסית  מסומסים  כביש 
וחוזרים  במירוץ,  מנצחים  למסלול,  המכונית  עם  נוסעים 

הביתה בנסיעה.    
היא מונעת על ידי מנוע טורבו של פורד בנפח 2.3 ליטר, 
 .RS שאפשר למצוא במגוון דגמים, מהמוסטנג ועד פוקוס
כאן הוא מייצר 400 כ"ס ו-369 ליברות של מומנט. וכשמנוע 
כזה מניע רכב ששוקל 855 ק"ג (יבשים) ומייצר מעל 820 
ביצועים  מקבלים  קמ"ש,  ב-290  הצמדה  כוח  של  ק"ג 

מסחררים והבטחה ליכולת מסלול נדירה.  
הבסיסית,  לגרסה  אירו  אלף  ב-155  מתחילים  המחירים 
הקדמית  השמשה  עם  ביותר,  הקרבית  בגרסה  אבל 
אלף  ל-200  נושקים  כבר  ירקות,  ושאר  האופציונאלית 
 600 רק  מסוגה.  למכונית  גבוהה  מאוד  עלות  וזו   – אירו 
יחידות יבנו, וזו ככל הנראה תהיה מכונית הכביש הראשונה 
והאחרונה שתישא את השם דאלארה. את הנהיגה התחלנו 
בגרסת הכביש הפחות קיצונית, עם צבע צהוב בוהק, בלי 

הכנף האחורית האימתנית ועם תיבה ידנית. 
רגל  להניח  המפתן,  את  לעבור  צריך  לרכב  להיכנס  כדי 
פנימה  ולהשתחל  כאן")  "לדרוך  כתוב  (שם  הכסא  בבסיס 
כמו שאישה בהריון מתיישבת. המושב וההגה קבועים, אבל 
מספיק  קל  וזה  והחוצה  פנימה  מחליקה  הדוושות  תיבת 
גבוה  קצת  מרגיש  אתה  יעילה.  נהיגה  תנוחת  לקבל  כדי 
חזק  משוך  ההגה  ואת  המכונית  של  במבנה  בהתחשב 
אחת  רמה  של  היא  הכללית  האווירה  שלך.  החזה  לתוך 
מעל מכוניות מסלול בסגנון קייטרהאם או אריאל, והאיכות 
נוטפת מכל פריט ופריט. ההגה הקטן ועשוי הקרבון מרגיש 
נפלא, ורק ידית ההילוכים של פורד (אף שהיא עטוית סיבי 

פחמן) נראית קצת לא שייכת.  
ההגה עצמו לא מתוגבר, וזה מעלה אצלי חששות: נהגתי 
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בתחום  הפשרות  את  שהצדיקו  מכוניות  מאוד  במעט 
התמרון לטובת יתרונות בתחום התחושות, אבל במפתיע, 
ההגה של הסטראדלה לא כבד בכלל. למעשה הוא כמעט 
קל כמו הגה מתוגבר. האם זה גם אומר שהוא איבד משהו 
מהתחושות הישרות של הגה בלתי מתוגבר? אז זהו, שלא. 
זו ללא ספק אחת ממערכות ההיגוי הטובות ביותר שחוויתי 
וליניארית  חלקה  פעולה  תחושה,  של  טונות  עם  מאודי, 
וכמעט ללא כבדות מעיקה במהירויות חניה. לוריס ביקוקי, 
כמו  מכוניות  שלו  שברזומה  האגדי  העל  מכוניות  מתכנן 
הוויירון והזונדה, הוא שכייל את ההגה, וצריך להסיר בפניו 

את הכובע. 
ככלל, הסטראדלה מרגישה כמכונית מאוד מלוטשת, כזו 
סדנה  של  כמוצר  ולא  וקפדני,  ארוך  טיונינג  פיין  שעברה 
קטנה כמו חלק ממכוניות ימי המסלול הנפוצות. המתלים 
משקל  לדוושות  באלגנטיות,  הכביש  פני  על  מרחפים 
אחת.  מקשה  של  תחושה  מעניקה  המכוניות  וכל  נפלא, 
אתה רואה בדיוק לאן הולך הכסף שלך, וכמה ארוך וקפדני 
הזרימה  על  שמקשה  היחיד  הדבר  הפיתוח.  תהליך  היה 
הם הבלמים, עם פעולה חדה ונשכנית מדי, שמקשה על 
משחקי עקב בצד אגודל והורדת הילוכים תוך כדי בלימה. 
הייתי  לא  אבל  לזה,  להתרגל  ואפשר  מעולה,  העוצמה 

מתנגד לדוושה קצת יותר נמוכה ומדויקת. 
וקל  קשיחה  מאוד  מרגישה  השלדה  אחיזה,  המון  כאן  יש 
מאוד לחוש ביטחון ולנהוג איתה בכביש בקצב לא סוציאלי. 
נשמע  המנוע   ,RS בפוקוס  הצנועים  השורשים  למרות 
כוחנית.  מאוד  תחושה  ומעניק  יותר  טוב  מגיב  אחרת,  כאן 
במפתיע, השהיית הטורבו קצרה, והוא אפילו מייצר סאונד 
מספיק  ולא  ארוך  קצת  מהלך  ההילוכים  לידית  מפתה. 

ספורטיבי, אבל היא מדויקת וקלילה.  

יום מסלול 
בחצר  שנמצא  בווראנו,  דאלארה  של  הבית  מסלול  על 
המסלול  גרסת  לנו  מחכה  משמע,  תרתי  שלה,  האחורית 
הכחולה במפרט הקרבי ביותר – עם כנף אחורית אימתנית, 
צמיגי סמי-סליקס, תיבה רובוטית ומערכת בקרת משיכה 
הוא  שמה  שמשמעות  למרות  הסטראדלה,  מתכווננת. 
אנחנו  במסלול.  בבית  מיד  מרגישה  לרחוב",  "מכונית 
עוקבים אחרי נהג המבחן שלהם, ולמרות שהמסלול איטי 
וטכני מכדי שנרגיש את כוח ההצמדה בפעולה, לא ממש 
והדאלארה  מוחלטת,  האחיזה  כרגע.  בנחיצותו  מרגישים 
מצייתת לכל גחמה. צריך פניות מהירות ופתוחות יותר כדי 
להרגיש את קסם הדאון פורס, ולטענת עמיתים שנהגו בה 
מדהים  באופן  אפקטיבי  זה  יותר,  המהיר  נארדו  במסלול 

ומצמיד את המכונה לקרקע בעומסים בלתי הגיוניים.  
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כזו  מלוטשת,  מאוד  כמכונית  מרגישה  "הסטראדלה 

שעברה פיין טיונינג ארוך וקפדני, ולא כמוצר של סדנה 

קטנה כמו חלק ממכוניות ימי המסלול הנפוצות"
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הברוטאליות  אבל  כצפוי,  איטית,  קצת  הרובוטית  התיבה 
שלה מתקבלת בברכה בנהיגת קרב.     

יש קצת תת היגוי בפניות איטיות, אבל רוב הזמן המכונית 
עוד  בה  שתצליף  מבקשת  ורק  לאספלט  דבוקה  פשוט 
אין  וגם  לייצר  כדי  ממש  להתאמץ  צריך  היגוי-יתר  ועוד. 
ממש טעם – זו לא מכונית לשעשועי איבוד אחיזה, למרות 
אקטיביות  יותר  קצת  להרגיש  היה  ניתן  הכביש  שבגרסת 
מכיוון האחוריים. היא כאן כדי לעשות זמני הקפה – ועושה 
זאת באופן יעיל, אבל ממש לא קר. היא מחוברת, מלהיבה, 
מניטארליות  מגיעה  ההנאה  אבל  מהנה.  ומאוד  מגיבה 

ודחיקתה למגבלות ולא ממשחקי החלקות.
מדי פעם, במהירויות גבוהות, מרגישים כאילו שהזנב רוצה 
בלוחמה  מגיב  ההגה  קלות.  מתהדק  רק  הוא  אבל  לפסוע, 
קלה ופחות מרשים מאשר בכביש (ומצריך עבודה של ממש 
במהירויות גבוהות ועומסי כוח הצמדה, לטענת עמיתי מעבר 
לים), אך הבלמים קלים יותר למינון על המסלול – בעיקר 
מאחר והתיבה הרובוטית עושה עבורך את כל העבודה ולא 

צריך לסנכרן את הורדות ההילוכים בעצמך.

שאלת השאלות 
מאתיים אלף אירו הם הרבה כסף למכונית ימי מסלול, גם 
אם היא חוקית לכביש. בישראל זה יוצא קרוב למיליון שקלים 
אחרי מיסים, בין כפול לפי ארבע ממה שתעלה ראדיקל או 
בסכום  שמדובר  סבר  לצידי,  אותה  שבחן  לאון,  קייטרהאם. 
מופרך ושהיא לא מצדיקה אותו, אבל אני דווקא מקבל את 
ערך  עם  נדירה  מכונית  וזו  מותג,  הוא  דאלארה  בהבנה.  זה 
למרות  לפורשה 911   RS3 אודי משווים  שלא  וכמו  אספני. 
שיש להן ביצועים ויכולות דומות, כך אי אפשר להשוות את 

המכונית הזו למכוניות ימי-מסלול של סדנאות חצר. 
הסטרדאלה היא מוצר איכותי, מלוטש ורב יכולות בכביש 
כמו  כמעט  בקלילות  יום  ביום  בה  לנהוג  אפשר  ובמסלול. 
במיאטה (אם מתעלמים מהעובדה שהגג אינו נסגר ושאין 
מירוץ  מכוניות  עם  ולהתחרות  למסלול  לנסוע  באגאז'...), 
ייעודיות – ואז לחזור הביתה בנסיעה. זו מכונית ימי-מסלול 
ולא  ומותג  סטייל  שמחפשים  אמידים,  ללקוחות  פרימיום 
רק זמני הקפה – וככזו, היא כמעט מצליחה להצדיק את 

מחירה המופקע.  
לכישרונות  מצוינת  פרסומת  היא  הסטראדלה  בנוסף, 
המייסד  לרצון  ראויה  ותשובה  דאלארה  של  ההנדסיים 
גם  בחברה  בכירים  בכביש.  מכונית  על  שמו  את  לראות 
כך  אחרים,  פרויקטים  של  מחשבות  עורר  זה  כי  מודים 
שזו יכולה להיות התחלה של משהו הרבה יותר גדול. עם 
התחלה כזו מרשימה, אנחנו מתקשים להתאפק מלראות 

מה יגיע בהמשך. 
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