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DALLARA STRADALE

Forse non avrei dovuto. Comunque sia, se
¢ qualcuno che ha sempre creduto nell’ae-
rodinamica, questo & proprio Dallara. Una
societi con una storia di grandissimi successi
nel mondo del motorsport. Non ¢'¢ quindi da
stupirsi dell'incredibile efficienza aerodina-
mica della Stradale, oltre che dell'ampio uti-
lizzo della fibra di carbonio da parte di Dalla-
ra, che ha realizzato una vettura leggerissima
destinata ai puristi della guida. In poche
parole, la Stradale & una sportiva compatta a
motore centrale focalizzata all'utilizzo in pi-
sta. E’ mossa da un 4 cilindri Ford di 2,3 litri
sovralimentato che genera una potenza mas-
sima di 400 Cv, con una coppia di 500 Nm.
Pesa 853 kg (a secco) nella sua configurazione
piit leggera e genera piti di 820 kg di carico
verticale alla sua massima velocita di 280
km/h optando per la generosa ala posteriore.

Il prezzo? Ipotizzando di scegliere para-
brezza, pacchetto aerodinamico completo,
sospensioni regolabili in altezza (l'assetto piu
basso si attiva con la semplice pressione di un
pulsante), pneumatici semi slick e impian-
to di scarico sportivo, saremmo intorno ai
220.000 euro. La base parte infatti da 189.100
euro. Ne verranno realizzate circa 600, e que-
sta probabilmente sard l'unica Dallara per
uso stradale mai prodotta.

Chiaramente la Dallara ha il pedigree di
un‘auto da corsa. Infatti & proprio l'affasci-
nante storia personale di Giampaolo Dallara,
sommata alle qualita dinamiche dell’auto, ad
accrescerne il fascino peril potenziale cliente.
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“L’esperienza di
Dallara ha prodotto
un’auto da trackday

leggera, pura, ma
anche efficacissima”

Quindi, come va la Stradale? Bene, inizia-
mo con il test su strada con una versione pit
addomesticata, almeno aerodinamicamente
parlando. Questauto infatti & priva dell’ala
posteriore, mentre il diffusore anteriore & re-
golato in una posizione tale da garantire un
equilibrio perfetto. Abbiamo poi il parabrez-
za, il cambio manuale, due sedili e non molto
di pitr. Scavalco la carrozzeria, appoggiando
il piede destro in una zona del sedile apposi-
tamente contrassegnata come “step here”, poi
& il momento della gamba sinistra, per poi
adagiarmi sul sedile infilando le gambe nello
stretto vano dedicato ai piedi.

Sedile e volante sono fissi, ma la pedalie-
ra & regolabile per trovare la giusta posizione
di guida. Ti senti un po’ troppo in alto con-
siderando le dimensioni dell’auto (& prevista
anche un’imbottiura pit esile dei sedili per
i piloti piti alti, anche se in realta & l'opzione
migliore per chi sia piut alto di Danny DeVi-
to o Chris Harris), mentre il volante & molto
vicino al petto. Limpressione complessiva
& migliore rispetto a tutte le auto simili che

abbiamo provato, come & naturale che sia, an-
che alla luce del prezzo della Stradale, mentre
il piccolo volante pieno di comandi & davvero
fantastico. Delude invece il pomello del cam-
bio preso pari pari da Ford. Suvvia, Dallara,
produci un sacco di bellissimi oggetti in fibra
di carbonio per Bugatti, quindi per te fare un
pomello del cambio degno di questa macchi-
na sarebbe un gioco da ragazzi!

Ma bastano davvero pochi chilometri per
rendersi conto che l'esperienza di guida e le
qualita dinamiche sono senza compromes-
si. Il set-up della Stradale ¢ frutto del lavoro
dell'ex pilota Marco Apicella e del guru dei
collaudatori di supercar Loris Bicocchi. La
loro passione, precisione ed esperienza, si no-
tano dal modo raffinato e sofisticato con cui
la macchina scorre sulla strada. Con le ruote
anteriori da 18 pollici e posteriori da 19 optio-
nal (di serie sono da 17 e 18 pollici) la guida
& un po’ disturbata alle bassissime velocita,
ma una volta superati i 50 km/h la Stradale
si rivela all’altezza del nome che porta in do-
te, disegnando con precisione le traiettorie e
superando con disinvoltura le sconnessioni
della strada. Non si sente nessun beccheggio,
con avantreno e retrotreno che lavorano in
perfetta sintonia. Lo sterzo non & servoassi-
stito elettricamente. Anzi, non & servoassisti-
to proprio. Ma questo da solo non & garanzia
di precisione di guida. Basta pensare alla 4C
concepita insieme a Dallara per averne la con-
ferma. Comungque sia, lo sterzo e trasparente
nelle reazioni e garantisce un grande feeling,
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senza mai trasmettere fastidiosi contraccolpi.
Non raggiunge la perfezione di quello della
Elise, ma ci si avvicina abbastanza, Sorpren-
de il fatto che il rapporto non sia tra i piu
diretti. Ma Bicocchi ama la risposta lineare
dello sterzo, che deve avere un funzionamen-
to progressivo, privo di spigoli, un comporta-
mento omogeneo, anche se inizialmente ci si
aspetterebbe una risposta ancora pit pronta.

Non ci sono dubbi sul fatto che dinamica-
mente la Stradale sia un capolavoro: & stra-
ordinariamente composta, super precisa, e ti
fa immediatamente percepire la rigidita della
scocca, oltre ai benefici della filosofia del peso
piuma. Il suo controllo & semplicemente fan-
tastico. E il motore? Nonostante il turbo della
Focus RS, i sistemi di aspirazione e scarico
rivisti, e tutte le modifiche apportate all'elet-
tronica Bosch, I'umile quattro cilindri resta
sempre un'unita di potenza piuttosto che non
un oggetto di divertimento. La risposta ai co-
mandi del gas & la migliore mai provata su
questo tipo di motore e ti fa sentire proprio
tutti i suoi 400 Cv - questauto & davvero ve-
locissima — ma il motore resta sempre un ele-

-
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mento secondario rispetto al resto dell’auto.
Ad attenderci a Nardo c’¢ invece la Strada-
le in configurazione pii1 aggressiva: ala poste-
riore (9.500 euro), pneumatici Trofeo R (1.900
euro), cambio con paddles (12.900 euro) e so-
spensioni regolabili (3.800 euro). Seguo Api-
cella che tiene un passo abbastanza veloce.
La prima curva, quella velocissima da sesta,
richiede concentrazione, ma ce ne sono tante
altre. Tutte abbastanza veloci e tecniche.
Come su strada, la potenza frenante &
difficile da modulare per colpa di un pedale
dalla corsa lunga a vuoto a cui segue un‘azio-
ne piuttosto brusca. Sulla Stradale c'¢ 'ABS
a correggere il tiro, ma bisogna comunque
sempre prestare attenzione. Il cambio & ab-
bastanza veloce e discretamente fluido (Dal-
lara sta comunque ancora lavorando per

Dallara Stradale
Motore 4 cilindri, turbo, 2.300 cc Potenza 400 Cv @
6.200 giri Coppia 500 Nm @ 3.000-5.000 giri Peso (a
secco) 855 kg (2,1 kg/Cv) 0-100 km/h 3,3 sec Velocita
massima 280 km/h Prezzo base €189.100

BV rating: *kkkr

A sinistra e sotto:

priva di ali, la Stradale
perde carico verticale ma
aggiunge “giocosita”; i
600 esemplari di Stradale
prodotti, la renderanno
rarissima da incontrare su
strada e nei trackday

renderlo un po’ pit1 rapido e dolce).

La Stradale si sente a casa propria in pista,
non solo per il grip che genera in curva. A dif-
ferenza delle hot hatch, berline e SUV citate
prima, qui il carico verticale & reale, Lauto
entra in curva in modo piti deciso al crescere
della velocita, con lo sforzo sul volante e una
prontezza di risposta che crescono di conse-
guenza. Sul veloce richiede una guida molto
fisica. In cambio di questo impegno, la Stra-
dale offre una sensazione di sicurezza unica
alle alte velocita. E' molto coinvolgente e neu-
tra, con il muso incollato a terra e il posterio-
re che si anima nelle curve pii1 veloci. A volte
sembra emergere un po’ di sovrasterzo, ma
durante i giri di pista non siamo mai arrivati
al punto di scomporre realmente l'assetto.

Forse potrebbe essere proprio questo il
problema della Stradale. E' cosi composta
e genera talmente tanta velocita in curva da
rendere difficile percepire e avvicinarsi al
limite. Confrontata con una Radical RXC
Spyder, la Stradale resta sempre nei ranghi.
O meglio, lei sembra sempre essere un gradi-
no sopra la tua capacita di scoprirne il limite.
Anche se ¢'¢ sempre da divertirsi. Le presta-
zioni sono sorprendenti, le velocita che si rag-
giungono in curva nella guida in pista strabi-
lianti, ma quando si viaggia con poco carico
aerodinamico la macchina & facile da gestire
e altrettanto divertente su strada. Sommando
tutti questi aspetti alla storia di Giampaolo
Dallara, si percepisce che questa & la concre-
tizzazione dell’auto dei suoi sogni.
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UNA BREVE STORIA DI DALLARA

L'uomo e la sua fabbrica, dalla Miura alla Chiron, passando per prototipi, Fl e IndyCar

PER COMPRENDERE ESATTAMENTE il
significato della nuova Dallara Stradale bisogna
prima conoscere a storia di quest'azienda e
soprattutto dell'uomo che 'ha fondata.

Dopo essersi laureato in ingegneria aeronautica
nel 1959 presso il Politecnico di Milano,
Giampaolo Dallara inizib a lavorare per Ferrari
nel reparto di progettazione delle auto da corsa.
Un paio d'anni dopo svolse le stesse mansioni
presso Maserati, finché nel 1963 cambio
nuovamente, questa volta per Lamborghini.

Fu proprio qui che Giampaolo si occupo per

la prima volta di un'auto stradale e, all'eta di

28 anni, fu uno degli ingegneri che convinse
Ferruccio Lamborghini ad abbandonare le
tradizionali GT a favore di una nuova tipologia di
sportiva a motore centrale: la Miura.

Dopo 6 anni in forza presso Lamborghini,
durante i quali Dallara lavord anche sulla
concept car Marzal e sulla Espada, nel 1969
tornd al mondo delle corse. Questa volta per
lavorare a fianco di Frank Williams alla De
Tomaso su auto di Formula 2 e Formula 1. Ma
questa parentesi fu breve, perché nel 1972
'italiano decise di fondare la sua azienda:
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Dallara Automobili da Competizione.

La prima auto da corsa progettata e costruita
dall'azienda fu una sport prototipo di 1.000

cc realizzato per Alfa Corse. Poi arrivarono le
versioni 1.300 e 1.600 cc, finché, nel 1973,

la 1SO Marlboro Williams chiam Dallara per
collaborare nella progettazione di una F1.
Seguirono poi numerose altre collaborazioni,
compresa quella con Lancia per i prototipi dei
primi anni ‘80 LC1 e LC2, oltre che con Ferrari
per la 333 SP degli anni ‘80. Comunque ci
furono anche altri progetti relativi alla Formula 1.
Nel 1988 Dallara divenne infatti un costruttore
di F1, realizzando la 188 per BMS Scuderia
ltalia. Mentre non ci furono vittorie durante i
cinque anni di collaborazione, arrivarono un paio
di podi e si classificarono per due volte in ottava
posizione nel Campionato Mondiale Costruttori.
Dallara tornd per un breve periodo in F1 nel
2010 con Hispania Racing, per rientrare
ancora nel 2016 con Haas. Ma & in Formula 3
e con la IndyCar che questa fabbrica ha
consolidato il proprio nome. Nel primo caso,
Dallara ha vinto tutti i Campionati Italiani

trail 1985 e il 2011, mentre nel secondo il

crescente successo
dei suoi telai ha fatto
si che dal 2009
I'azienda italiana

sia diventato l'unico
fornitore di telai.
Dallara si &

anche occupata
dellingegnerizzazione
di numerose sportive
ad alte prestazioni

— anche grazie alla
sua grandissima
esperienza nella
tecnologia della

Sopra, in senso
antiorario: Alfa
Romeo 4C, Lancia

LC2 e Bugatti Chiron
sono opere di Dallara
Automobili; i primi sport
prototipi Alfa degli anni
'70 erano disegnati da
Dallara; Giampaolo con
Enzo Ferrari (a sinistra);
la Dallara 188 F1

Al centro: la Stradale
- presentata in
occasione degli 81 anni
compiuti da Giampaolo

fibra di carbonio — lavorando con Bugatti per
la Veyron e la Chiron, ma collaborando anche
nello sviluppo di Alfa Romeo 4C e 8C, Maserali

MC12 e KTM X-Bow.

Questi decenni di esperienza e successi in
pista, oltre che lesperienza maturata nello
sviluppo delle pits importanti vetture stradali,
giustificano il grande interesse per la prima auto
stradale che porta in dote il nome Dallara.

Jordan Katsianis
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DA LETTORE A TESTER

A volte é interessante avere il parere di chi certe auto le possiede, ecco
perché abbiamo accettato volentieri la proposta di un nostro lettore,
possessore di supercar, di pubblicare il resoconto del suo esclusivo test

SONO IN PISTA, IN AUTO CON MARCO
Apicella, cercando di comprendere il diverso
modo di intendere, anzi vivere, l'auto che

la Dallara ti propone: siamo sulla versione
roadster, senza portiere, senza tetto, con I'ampio
e bombato parabrezza (in compositi, come
quelli dei prototipi che corrono a Le Mans,

non in cristallo), seduti a 15 cm dall'asfalto. Le
sensazioni mi ricordano molto da vicino la moto
e questo sara un parallelo che mi tornera in
mente piu volte stamattinal

Marco percorre insieme a me tre giri, veloci

ma certo non al limite delle sue possibilita e di
quelle della Stradale, spiegandomi la dinamica
dell'auto nelle diverse situazioni offerte dal
tracciato di Varano dé Melegari.

Entriamo ai box, adesso tocca a me impugnare
il piccolo volante molto racing, pieno di pulsanti,
Salire e scendere dall'auto senza le portiere

& davvero semplice e, dopo un paio di volte,
diventa naturale; appena calato nel posto di
guida, regolo la distanza della pedaliera, il
sedile infatti & un tutt'uno con la monoscocca
in carbonio, ed il volante, trovando in un attimo
la posizione pit confortevole. Allaccio le cinture
a 4 punti e dedico un attimo alla comprensione
dei tanti tasti sul volante ed al cruscotto; ripasso
rapidamente insieme a Marco le funzioni
principali ed imposto il set-up in modalita Sport,
ovvero massima potenza e massima coppia,
lasciando la modalita automatica che cambierd
in manuale dopo il primo giro. L'auto si accende
con un tasto, il cruscotto digitale, piccolo ma
perfettamente leggibile, si anima, il rumore

del motore, Ford 4 cilindri turbo di 2,3 litri,
profondamente rivisto da Dallara, & bello pieno
ma non sbraita, proprio come piace a me.
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Il cambio robotizzato & semplice da usare:
tirando la leva di destra si inserisce la prima,
tirando insieme le leve si mette in folle, tirando
la leva di sinistra si inserisce la retromarcia. Db
quindi un colpetto alla levetta di destra e lauto
si muove, Marco & davanti a me, fara la “lepre”
per una decina di giri del circuito di Varano.
Noto innanzitutto la coppia poderosa,
disponibile fin dai bassi giri, e I'allungo del
motore, che spinge fino al limitatore senza
incertezze; appena percettibile il turbo-lag. Il
cambio & veloce e preciso. Lo sterzo, senza
servoassistenza, si dimostra millimetrico e
sufficientemente leggero, comunica con
precisione cid che avviene all'anteriore.

Giro dopo giro, Marco, attento a capire come mi
comporto, aumenta il ritmo, forza sempre pit le
staccate e, sempre nella massima sicurezza, mi
aiuta, anche suggerendomi lo stile pili consono,
nella ricerca della prestazione pura. La Stradale
& nel suo mondo, ti consente senza sforzo di
pennellare le curve con precisione, andando a
sfiorare i cordoli proprio dove desideravi, quasi
ci fosse una connessione diretta tra il cervello
del pilota e l'auto. | sistemi di aiuto alla guida,
ABS e ESP, pur se attivi, non intervengono mai,
occorre un errore palese per farli intervenire. Lo
segnalo a Marco che, prontamente, mi spiega
limportante lavoro svolto in equipe tra i tecnici
Dallara e quelli di Bosch al fine di ottenere

una presenza rassicurante ma mai invadente
dell'elettronica.

La frenata & composta e decisa, ma quasi per
nulla modulabile, anche in questo caso Marco
mi spiega che stanno lavorando per migliorare
la sensibilita al pedale. La velocita che si tocca
a Varano non & sufficiente per generare un

effetto aerodinamico che si possa “sentire”,

ma & proprio la ricerca del massimo carico
aerodinamico che disegna e modella le forme
della Stradale e garantisce quelle potenzialita in
un trackday che adesso mi sono ben chiare!
Scendo soddisfatto, quando si riparte?

Subito, ma non in pista, questa volta la Dallara
blu, con il cambio manuale, mi aspetta nel
paddock insieme a Loris. Ha appena terminato
|la sua prova la mia compagna: "La Stradale si
lascia guidare con dolcezza, senza mai creare
timori. Il motore & bello pieno, il cambio preciso
e la frizione leggera, solo il volante, in manovra,
mi sembra pesante. Le imperfezioni della strada
non danno problemi, si sta proprio comodi e

si guida bene. Unica critica al freno, per nulla
modulabile”. Dopo essermi calato nell'abitacolo
Loris mi fa notare la placchetta argento tra i due
sedili: questo & 'esemplare n. 1 della Stradale,
quella dell'Ing. Dallara.

Parto con Loris verso la collina, e non posso
che pensare ad un'auto diversa: asseconda

|la bassa andatura che ci impone una vecchia
Panda per un paio di chilometri senza alcuno
strappo o indecisione, il motore borbotta a
1.500 giri in quarta marcia, davanti a noi si apre
un breve rettilineo che mi consente il sorpasso
con facilita, in un attimo, senza la necessita di
scalare; la Stradale accelera senza strappi.

Il resto del giro non fa che confermare le
sensazioni della mia compagna, questa Dallara
la puoi usare ogni giorno proprio come faresti
con una qualsiasi auto. Unica nota dolente lo
spazio di carico, davvero limitato, composto da
due piccoli vani alle spalle degli schienali dei
sedili (utili per riporre i caschi), ed il piccolissimo
baule alle spalle del motore. Anche la mancanza
del tetto limita la fruibilita del mezzo, il rischio

di trovarsi I'abitacolo allagato causa pioggia
imprevista & evidente. Credo proprio che la
configurazione che fard tra poco nello show
room della fabbrica partira dal tetto, opzionale
insieme alle portiere ad ala di gabbiano.
Daniele Cavallini




