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PROVA SU STRADA NUMERO 3543 ‘

~ “STRADALE

Sognare & un diritto di tutti, realizzare i propri sogni

un privilegio per pochi. Il grande ingegnere emiliano

ha sempre immaginato cosi la sua automobile ideale:
estrema. Per la pista, certo. Ma anche per la strada

di Marco Perucca Orfei » foto di Lorenzo Marcinnd e Leda Paleari

PREZZO (jistino) MOTORE POTENZA MAX CONSUMI EMISSIONI CO;

L4 turbobenzina Omologato Omologato

€189.100 2.261 294 «w (400 C\J) 13,0 km/ 211 g/km
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| PROVA SU STRADA DALLARA STRADALE

SENZA IL PARABREZZA IL CASCO
NON E OBBLIGATORIO,
MAVIVAMENTE RACCOMANDABILE

FARSELA SU MISURA

SE CINQUE VARIANTI VI SEMBRAN POCHE

Nasce barchetta, la Stradale, ma pud
essere configurata in molte varianti diverse.
La versione base (1) costa 189.100 euro
Si passa alla Track (2) aggiungendo il kit
aerodinamico (ala posteriore e deflettori
nel sottoscocca), che costa 11.560 euro.

Il parabrezza, con tergicristallo e lavavetro
(piti il climatiizatore), viene venduto a 20.262
euro, per la Roadster (3). Per passare

alla Targa (4) bisogna aggiungere il T-Frame,
per il quale ci vogliono altri 9.394 euro.

La versione chiusa (5), denominata GT, viene
invece venduta al prezzo di 227,652

euro. Tra gli optional pit interessanti

a disposizione, la carrozzeria Carbon Look

(26.840 euro) e lo .sc.arlco R:TICII"IQ (l; 590 Barchetta, Roadster, GT
euro). Prezzi esclusivi per un'auto unica nel passando da una versione
suo genere, prodotta in soli 600 esemplari allaltra, la purezza del disegno
(quella della nostra prova & la numero 2). originale resta intatta
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nche senza porte, entrare &
piti facile di quanto si possa
immaginare. Basta seguire
le istruzioni. Ci si siede sul
fianco, si sposta la gamba
destra fino ad appoggiare il piede nell'inca-
vo previsto in mezzo al sedile, si fa forza con
le mani e ci s'infila nell'abitacolo. E il mondo
prende un aspetto diverso. Molto diverso.

Su nessun‘altra automobile, per quanto
sportiva, si sta seduti cosi. Limpostazione
ricorda, semmai, quella di una monoposto o
di una Lmp2. Si guida a pochi centimetri dal
suolo, con i piedi in alto,impugnando un vo-
lantino di appena 32 centimetri di diametro,
pieno di pulsanti come quello di una Formu-
la 1. Il sedile é fisso, pedaliera e volante si
regolano, con grande facilita: ¢i siaccomoda
al meglio in un attimo. L'operazione finisce
allacciandosi le cinture a quattro punti, cosa
che richiede, invece, un minimo di pratica e
di pazienza

Il pulsante di avviamento é sistemato
sullo stretto tunnel centrale. Una leggera
pressione e la strumentazione prende vita,
mentre il quattro cilindri si mette a bronto-
lare alle mie spalle. | comandi, se si eccettua-

Bastano pochi, semplici, movimenti , & _ o no i pulsanti Neutral e A/M del cambio e la
per mettersi al volante della Stradale o 1 manopola che permette di selezionare le
(sequenza a destra). Lassenza - modalita di guida (Normal o Sport), sono
delle porte non deve spaventare, : ; tutti sul volante: f S
semmai & un po’ pil difficoltoso ] utti sul volante: frecce in alto, luci e clacson
uscire, visto che si sta seduti davvero : a sinistra, quadro strumenti a destra.
a pochi centimetri dal suclo. _— Con il parabrezza montato, optional che
Con ¥ parabrezza montato, i / include pure il climatizzatore, la Stradale &

la vita a bordo & quasi normale
continua a pag. 91

Guidarla & puro divertimento

e anche nel traffico di Milano

la Stradale ha dimostrato di
sapersela cavare bene (quando
si parcheggia, non cC'& neppure

il problema dello spazio per

la porta...). Qui sopra, la targhetta
con il numero dell'esemplare
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ALVOLANTE

COME SUUNA MONOPOSTO

Vi ritrovate? E un poste quida diverso
dal solito, da tutto quello a cui siamo
abituati. Sulla Stradale le emozioni iniziano
gia da fermi, dal momento in cui, seduti
(0 meglio, semisdraiati, con i piedi
pitt in alto del fondoschiena, vedere
il disegno sotto), ci si trova davanti questo
spettacolo. Ma alla fine & tutto pit semplice
del previsto. | comandi di uso comune
sono facilmente riconoscibili, mentre
con i quattro pulsanti sistemati nella parte
destra del volante s'impostano le varie
configurazioni dinamiche. Schiacciando
il tasto LT (Lap Time), si accede a una serie
di menu tecnici, tra cui anche quello
che permette di settare l'auto per la pista
abbassandola (elettricamente) di 20
millimetri (modalita Track). Per la
strumentazione si pud scegliere tra la
visualizzazione analogica (nell'immagine
grande) e quella digitale (sotto, a destra).

Le cinture (foto a sinistra) sono fisse
a quattro punti. La manopola per
selezionare i setup (Normal e Sport)
e i pulsanti del cambio (Neutral

e Auto/Manual) sono sistemati

sul tunnel, di fianco al freno a mano

L:l DATA STAMPA

MONITORAGGIO MEDIA, ANALISI E REPUTAZIONE



QUATTRORUOTE 01-LUG-2018

dapag. 82
Dir. Resp.: Gian Luca Pellegrini foglio6/ 12

www.datastampa.it Tiratura: 319720 - Diffusione: 230864 - Lettori: 2366000: da enti certificatori o autocertificati Superficie: 1065 %

-

Pulsanti Esp Off
e hazard

3 Avviamento
motore

Nell'abitacolo della Stradale,
a dominare & il carbonio.
Non vi sono porte, cosicché
per prendere posto,

se si vogliono evitare inutili
contorsionismi, & bene seguire Spazio dove appoggiare
le semplici indicazioni il piede destro, quando
fornite dalla Casa. si entra

Comandi della
climatizzazione
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PROVA SU STRADA DALLARA STRADALE

TECNICA

DIRETTAMENTE DAL MOTORSPORT

Davanti la scocca & molto
pra). Laria, dopo
aver lambito lo splitter, fuoriesce
dai due grandi sfoghi laterali
ricavati lungo le fiancate (seconda
dal bassa). Per ragioni
|'ala posteriore & fissa.

1agine pil in alto: la presa
di alimentazione del motore
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La Stradale & realizzata
quasi completamente
in materiali compositi:
preimpregnati per la scocca,
fogli di carbonio per i rinforzi,
pannelli stampati a fibre lunghe
per i componenti strutturali
e cosi via, in modo da ottenere
il miglior rapporto tra rigidezza
e massa. E, in effetti, l'auto
pesa proprio poco: 874 kg
per la versione base, che
diventano 944 (1.044
con il pilota, il pieno
di carburante e gli strumenti)
per quella della nostra prova,
dotata di numerosi
optional (cambio robotizzato,
climatizzatore ecc).
Il design e il packaging sono
il frutto d'innumerevoli test

nella galleria del vento, che
hanno permesso di ottenere
un'‘efficienza aerodinamica
straordinaria: addirittura 2 4,
secondo la Casa, che vuol dire
altrettanti chilogrammi

di carico verticale per ogni chilo
di resistenza. Per ottenere
prestazioni di questo calibro,

la Stradale sfrutta non soltanto
il flusso che passa sopra

la carrozzeria, ma anche

- anzi, soprattutto - quello

che transita sotto alla scocca,
del tutto carenata e fortemente
rastremata nella parte anteriore
(come sulle Sport Lmp2).

Il tutto si quantificherebbe,
grazie anche all'apporto

della grande ala posteriore, in
un carico aerodinamico di 820

kg alla velocita massima: cio
rende possibile raggiungere
accelerazioni laterali dell'ordine
di 2 g. Secondo i nostri
calcoli,a 200 km/h la Stradale
e schiacciata a terra gia da una
forza di circa 330 kg, un valore
inarrivabile per qualunque altra
sportiva convenzionale. Le due
lunghe prese d'aria ricavate ai
lati del parabrezza servono per
alimentare il turbocompressore
(quella di sinistra) e raffreddare
lintercooler (quella di destra).
La grande ala posteriore pud
essere installata o tolta in pochi
minuti. In questo secondo caso,
per ribilanciare |'assetto,

& necessario aggiungere anche
due deviatori di flusso nella

parte anteriore del sottoscocca.
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SCHEDA
Dati dichiarati dalla Casa
relativi alla vetturain prova

Motore

= Posteriore trasversale,
benzina

* 4 cilindri in linea

= Alesaggio 87,6 mm

+ Corsa'94,0 mm

* Cilindrata 2261 cm?

+ Potenza max 294 kW
(400 Cv) a 6.200 giri/min

* Coppia max 500 Nm
da 3.000 a 5.000 giri/min

+ Blocco cilindri e testa
dilega leggera

*+ 2 assi acamme in testa,
doppio variatore di fase,
4 valvole per cilindro
[cinghia dentata)

* |niezione diretta, turbo
e intercooler
Trasmissione

* Trazione posteriore

+ Cambio elettroattuato
a6 marce

* Differenziale autobloccante

Pneumatici
* Pirelli PZero Trofeo R
Ant. 205/40ZR18 86Y
Le due prese d'aria presenti Post 255/30ZR19 91Y
ai lati dell'abitacolo servono * Kitdi riparazione
per alimentare il motore Corpo vettura
e raffreddare |'intercooler. * Scocca di fibra di carbonio
L'aria calda che esce dal motore (in con telai di alluminio,
rosso) viene indirizzata sullo spoiler 2 posti
e sulla grande ala posteriore * Avantreno a doppi
Ly - (se presente). L'efficienza quadrilater],

““aerodinamica & elevatissima molla elicoidale,
barra stahilizzatrice

* Retrotreno a doppi
quadrilateri,
molla elicoidale,
barra stabilizzatrice

* Ammortizzatori idraulici

* Assetto regolabile
elettricamente
sudue altezze

* Freni a disco autoventilanti,
Abs ed Esp

* Sterzo a cremagliera

* Serbatoio 50 litri
Dimensioni e massa

* Passo 24Bem

+ Carreggiata anteriore
165 cm, posteriore 159 ¢cm

* Lunghezza 419 cm
Larghezza 188 cm
Altezza 104 cm

* Massa 875 kg

+ Bagagliaio 50 litri

Prodottaa
* Varano de'Melegari (PR)
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PROVA SU STRADA DALLARA STRADALE

VAIRANORING

ATTACCATA ALLASFALTO

Non é facile prenderle le misure. La
Stradale & un'auto che infonde sicurezza,
per cui si va subito forte, ma la ricerca
del limite & una questione che va oltre
le capacita di un buon guidatore. Insomma,
& cosa per piloti esperti. Il problema
& il carico aerodinamico, che qui si fa sentire
in modo evidente (ricordiamo che varia
con il quadrato della velocita) e finisce
per spostare |'asticella sempre pit in la.

Ci vogliono esperienza e una sensibilita
particolare per portarla al limite, poi

tutto diventa pit semplice. E quasi inutile
dire che la Stradale si esprime al meglio
nella parte pil veloce della pista, dov'é
letteralmente incollata all'asfalto. Quando si
supera il limite di aderenza, emerge solo un
leggero sottosterzo, per nulla preoccupante
Per contro, & parsa proporzionalmente
meno a proprio agio nella parte piu stretta
e guidata del circuito, dove |'allargamento
delle traiettorie diventa piu evidente

184,7 «n
1,32 g laterale

1,00 g longitudinale

192,4 km/h

190,0 i
1,12 g laterale
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e difficile da gestire. Cosicché, in uscita dalle
curve pil lente, complice anche un leggero
ritardo di risposta del turbo, che rende non
cosi semplice dosare i tanti Newtonmetro
erogati dal motore, si deve aspettare un bel
po' prima di poter riaprire il gas. A parte
questo, il quattro cilindri sfoggia soltanto
qualita eccellenti: spinge forte, sempre,

e allunga con cattiveria fino al limite dei giri.
Notevolissimi anche i freni. Il pedale ha un
attacco aggressivo, quasi rabbioso, e una
bella consistenza, che permette di modulare
al meglio la potenza frenante. Lo sterzo,
perfetto alle alta velocita, non essendo
servoassistito si appesantisce parecchio
nei tornanti e nelle curve piu lente.

140,11 v

1,28 g laterale

162,3 i
1,37 g laterale

. 180,6 "

79;8 km/h

B Acceleratore a fondo
B Acceleratore parzializzato
M Frenata

Il video del giro completo su quattroruote.it

TEMPO SUL GIRO

Esp disinserito

Esp inserito

INTERTEMPI
DaAaB
DaBaC
DaCaA

1'11"045
1'12"094
19”15

23"47
28"43

127,5 km/h
0,80 g laterale

0, 59 g longitudinale

J || 776
@. | 1,19 g laterale
107,6 i
1,14 g laterale
LE CONCORRENTI
Lambo Huracan Perform 1'09“433
Ford GT 1I11"112
Ferrari 488 GTB 1'11"519
CONDIZIONI METEO *C
Temperatura aria 24
Temperatura asfalto 31
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<& assai pil educata di quanto il suo
aspetto lascerebbe supporre. Si pud viag-
giare tranguillamente fino a velocita ragio-
nevoli, diciamo i 130 autostradali, senza es-
sere disturbati piti di tanto dal vento. In mo-
dalita Normal, il motore perde 100 cavalli di
potenza e altrettanti Newtonmetro di cop-
pia, per acquistare un'erogazione quasi li-
neare: non & perd certo questo il modo mi-
gliore per gustare la Stradale in tutte le sue
sfaccettature. Quindi, via in Sport, con tuttii
400 cavalli del quattro cilindri turbo che, con

un peso in ordine di marcia di 1.044 kg (con
pilota e pieno di benzina), si quantificain un
rapporto peso/potenza di appena 2,6 chi-
logrammi per cavallo.

UNA BELLA VOCE

Chilometro dopo chilometro, mi convinco
sempre pill che il quattra cilindri sia il moto-
re giusto per la Stradale. Leggero, potente e
con una coppia strepitosa (tutto merito del-
la cura Dallara), garantisce prestazioni di
prim'ordine e un'elasticita semplicemente

straordinaria, che va bene su strada, ma an-
cora meglio in pista, dov'é possibile utilizza-
re una marcia in piu appellandosi ai New-
tonmetro, cosi da sbilanciare il meno possi-
bile I'assetto. In ogni caso, spinge forte e al-
lunga bene fino ai 6.500 giri (il limitatore
interviene a quata 6.800). E anche il rombo
non & per niente male: la voce, roca ai regimi
pill bassi, si fa sempre pil cattiva e intrigan-
te man mano che i giri salgono. Il cambio
elettroattuato (monofrizione) mostra i limi-
ti di questa soluzione soltanto quando si &

o GIOCANDO CON LACCELATORE
C1 SI PUO ESIBIRE IN DRIFTING DA URLO

J—

|

ST

Limpianto frenante

& stato realizzato

in collaborazione

con la Brembo.

| dischi anteriori hanno
un diametro di 305
millimetri e pinze fisse
a quattro pistoncini.
L'ala posteriore

& di carbonio
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~ RILEVAZIONI
VELOCITA - -)v‘a piano; m(?ntre in pista, dove si tira tut- ventaancolr_a Piu precisa ed_efﬁcace,ﬂ limite
B to, & pressoché perfetto. qualcosa d'indefinito, che si sposta sempre
M e pit in alto.
Regime n V| irimin €350 grrETTOSUOLO Insomma vai forte e tirendi conto che ce
ACCELERAZIONE - Gia, _Ia pista. A d.ispetto.del suo nome, & n'¢ancora,chesi pgc‘:l osare di piti. Co.n I'aq-
; : indubbiamente tra i cordoli che questauto-  mentare della velocita, il centro aerodinami-
0-60 km/h 18 e e ; : : S
0-100 km/h 33 mobile da il meglio di sé. Navigando trai co arretra (le ruotle% dlgtro si caricano pro-
0-130 km/h 59 Menu della strumentazmne,;n s'imbatte nel pomonalment.e pit di qgelle davanti) e la
0-160 km/h 7'4 setup Track, ch.e permette di abba.ss_»are la Straq‘ale.acqwsta stabilita. In curva te la
0-180 km/h 9'0 vettura (elettncamenlte} di 20 millimetri. senti ;uota addosso: stgrzcr. freni, motore,
0-200 km/h 11:7 L'efficienza aerodinamica va a}lie stelle.e la tuttc_n rls_ponde nella maniera g|u5_ta._Le pre-
0-220 km/h 144 Stradale mostra ancora un‘altra anima.  stazioni sono elevate, anzi elevatissime, ma
0-240 km/h 19,0 Quella pit auteqtma._ﬁuando Si superano i é la simbiosi perfettg chesi crea tr_a chn é_al
200 metri da fermo 11’4 160_.180 k_m;’h, il carico aerodinamico inizia vlo[ante e la meccanica a stupire di piu. Dif-
Velocita duscita fan/h) 2971 a farsi sentire con prepotenza, la macchina  ficile scendere da questa Dallara, e certo
: e si appoggia sui tamponi e si aggrappa let-  non per |'assenza delle porte. Difficile la-
1 chilometro da fermo 20,9 : ; : ; ;
Velocita d'uscita Gan/h) 2472 teralmente allasfalto. La guida, allora, di-  sciarla andar via. EREE
L i
RIPRESA INV/VI/D secondi MOTORE
70-90 km/h 2,5/2,7/21 = =
70-120 kam/h 4,7/53/34 COSITITRASFORMO LUNITAFORD
70-140 km/h 6,2/7,2/4,5
30-60 km/hin Il 25 Il quattro cilindri turbo, di origine Ford, e i 5.000 giri.| tecnici della Dallara hanno
@ sistemato dietro |'abitacolo in posizione sostituito anche l'originario volano bimassa
FRENATA metri q trasversale, Piccolo, leggero ed efficiente, con uno piu Ieggero, per avere una risposta
100 km/h & stato rivisto profondamente dalla Dallara  pronta e rapida a ogni accelerata
aminimo carico 342 115 per renderlo adatto a spingere la Stradale. Ma hanno lavorato pure sul sistema
200 km/h Un turbo di maggiori dimensioni e un di lubrificazione, molto sollecitato nell'uso
2 minimo carico 1271 124 intercooler pil efficace hanno permesso in pista, per renderlo adatto a sopportare
d'incrementare la potenza massima dagli accelerazioni laterali superioria 1,5 g.
originali 317 CV (scesi a 290 sulla nuova Di serie il cambio & manuale, mentre
RESISTE"Z_A FREN Mugstang} fino ai 400 della Stradale e di arichiesta (15.738 euro) si puo avere
10 frenate da 100 km/h metri - - . 5 g 8
ottenere una coppia di ben 500 Nm, chesi  quello robotizzato. |l differenziale
1 | 349 mantengono pressoché costantitrai3.000 & un classico autobloccante meccanico.
rd - 34,2
3 m— 33,6
4 w— 33,0
5 — | 333
6 m— 33,2
7 — 339
g = | 338
9 m— . 339
10 = | 337
ottimo discreto scarso
30 40 50 60
CAMBI MARCIA (2 6500 giri/min) km/h
Prima/seconda 61
Seconda/terza 104
Terza/quarta 152
Quarta/quinta 192
Quinta/sesta 234
DATIVETTURA
Massa (kg) 1.044
Ripartizione massa ant-post. (%) 39-61
Cx stradale 0,404
Superficie frontale (m?) 1,663
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' LAPAGELLA

POSTO GUIDA

Dimenticatevi le auto normali: qui si sta come su una monoposto,
con i piedi pit in alto del piano di seduta. |l sedile & fisso, volante
e pedaliera invece si regolano. Perfetto per guidare davvero.

b 2.2 8 ¢ ¢

Editoriale Domus |
Sistena di qualita certificato
150 9001- 2008

Q8 a &l carburante utilizzato
nelle prove di Quattroruote

CONFORT

Con il parabrezza, la vita a bordo non & poi cosi difficile ed & possibile

affrontare viaggi di un certo impegno (purché il tempo sia clemente).
Senza (barchetta), il casco non é obbligatorio, ma altamente consigliabile.

Fok

COMANDI E STRUMENTI ook dkedek

Si fa quasi tutto con i dieci pulsanti sistemati sul volante. Bisogna
prenderci la mano, ma poi si fa qualsiasi operazione con facilita. | pulsanti
del cambio e la manopola per le modalita di guida sono sul tunnel.

INFOTAINMENT -
Non ¢’ né lo si pud avere: quindi, nessuna valutazione.

Al centro della plancia & stato previsto soltanto un pratico supporto
per lo smartphone, da utilizzare esclusivamente come Gps.

MOTORE b2 8.8 8 1
Il quattro cilindri Ford, rivisto da Dallara, ha non poche qualita: & potente

e, soprattutto, ha coppia da vendere. Alle prese con i mille chili della

Stradale fa una gran figura. E allunga pure bene, fino al limite dei giri.

ACCELERAZIONE L2822
Solo tre secondi e 27 centesimi per raggiungere i 100 km/h da fermo.

Si parte in seconda (la coppia del quattro cilindri lo consente) e si tira fino
aun attimo prima del limitatore. Dal chilometro, lauto esce a 2472 all'ora.

CLIMATIZZAZIONE *k

Di serie manca, anche perché 'automobile base & una barchetta.
A richiesta si pud avere un impianto manuale, che garantisce un minimo
di confort quando la vettura é chiusa.

VISIBILITA Hokk
Si vede perfettamente dove si mettono le ruote, la cosa piti importante

su una sportiva vera. |l problema é dietro: non si pud contare su alcun

aiuto elettronico. Specchietti manuali con regolazione esterna.

FINITURA ek
Alcuni particolari sono davvero ben curati (sedili, volante, strumentazione),

in altri traspare la realizzazione artigianale. Va considerato che 'auto
provata é ancora di preserie. Molto bello il carbonio a vista.
ACCESSORI

Quelli classici sono praticamente assenti, ma le possibilita

di personalizzazione sono tali da permettere di trasformare radicalmente
lo spirito di questa spartiva (da barchetta a granturismo chiusa).

DOTAZIONI DI SICUREZZA

Non vi sono airbag. La sicurezza passiva é affidata ai rollbar integrati

nei due cupolini alle spalle del quidatore e alle cinture a quattro punti.
Pil, ovviamente, a un Abs e a un Esp calibrati con la massima attenzione.

ASSISTENZA ALLA GUIDA &
La Stradale va guidata, punto. | sistemi di assistenza, che ormai

parrebbero imprescindibili, non sono presenti. E nessuno, quando sale

su questa automobile, ne sente la mancanza.

ABITABILITA

Potranno sembrarvi tante le quattro stelle attribuite a questa voce,
ma sono ampiamente meritate. | due posti sono sufficientemente ampi
e comodi. |l problema, caso mai, & salire e scendere.

BAGAGLIAIO *
Ci sta al massimo un borsone (capienza reale: 36 litri). Nei due vani
portacasco ricavati dietro ai sedili (2x22 litri) & poi possibile riporre ancora
qualcosa In ogni caso, scordatevi le valigie..

*ok ek

*k

ook

DATA STAMPA

MONITORAGGIO MEDIA, ANALISI E REPUTAZIONE

RIPRESA L2088 1
| 500 Nm si fanno sentire tutti prepotentemente. Anche in quinta

e in sesta basta schiacciare e la Stradale acquista subito velocita. Lideale

per muoversi su strada, ma anche per andare forte in pista.

CAMBIO

L'elettroattuato a sei marce (monofriziane) ha l'indiscutibile pregio
di essere leggero. Nella guida su strada non é particolarmente piacevole,
ma in pista, quando si cambia al limite dei giri, fa bene il suo dovere.

STERZO L 2.2 8 o4

E affilato come una katana giapponese. Pronto e progressivo, permette

di sistemare le ruote con precisione millimetrica. Ed & anche molto

sensibile. Senza servo, pero, nel misto stretto richiede uno sforzo notevole.
FRENI ek ek
Pedale solido, consistente, attacco aggressivo: e tutto quel che serve

per guidare bene sia su strada sia in pista. Complice I'aerodinamica,

gli spazi d'arresto sono ridottissimi (1,24 g di decelerazione da 200 km/h).

COMPORTAMENTO DINAMICO 2 8.8 .88 ¢
Ad alta velocita il bilanciamento & perfetto. Stabilissima, la Stradale seque
perfettamente le traiettorie impostate. Nelle curve pil strette,

|a propensione al sottosterzo & piu evidente. Notevole la motricita.

CONSUMO 1. 8.8
Cilindrata, massa e sezione frontale ridotte ['aiutano. Poi, dipende dall'uso

che se ne fa. Guidando normalmente su strada si toccano anche i 10 km/l.

Ma scendere molto piti in basso € un attimo. Serbatoio da 50 litri.

PREGI DIFETTI

Emozioni. Nessun‘altra sportiva Cambio. Benissimo in pista,
regala sensazioni come quelle pero quando si quida su strada
che si provano quando cisimette il vuoto di coppia tra le cambiate
al volante della Stradale. si fa sentire.

Prestazioni. Emozioni a parte, Visibilita. Dietro si vede proprio
questa Dallara va anche fortissimo.  poco. E non ci sono né i sensori
Soprattutto in curva. né la telecamera.
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